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EDITORIAL

Estimados asociados:

La Asociacién Nacional de Transporte Privado, “Usuarios del
Transporte de Carga” envia una calurosa felicitacion a usted,
nuestro amable lector; por-el.inicio.de este afo, esperamos que
2016 sea un afo lleno de éxitos y juntos sigamos fortaleciendo al
sector transporte de carga y logistica.

edicid am:enqr! uIIJmo numero de 2015, Transpurte E

acion que le presentamns pues todos los
oontemdos cuentan con un codigo QR para poder llevarlos no
solo fisicamente, sino tenerlos al momento en cualquier equipo
portatil (teléfono mavil, iPad, Tablet, laptop).

En el primer nimero de 2016, ANTP “Usuarios del Transporte de
Carga” tiene el andlisis sobre el Reglamento de Transito de la
Ciudad de México, asi como un articulo sobre la distribucion
urbana y las cadenas de suministro. También notas de eventos
que tuvieron lugar en la recta final del afio, asi como un poco de
historia acerca de los ferrocarriles; éste y mas contenido podra
encontrar al interior de nuestras paginas.

Esperamos seguir contando con su confianza en nuestra
informacién y trabajo y lo invitamos a leer los contenidos digitales
que hemos preparado cuidadosamente para usted.

Muchas gracias.



REGLAMENTD
DE TRANSITOF

Por Patricia Vizcaya Angeles..
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El pasado 17 de agosto del 2015, se publico en la Gaceta del Distrito Federal el Reglamento
de Transito que recoge las disposiciones que en materia de seguridad vial se debe atender
en el transito de peatones, conductores, pasajeros y propietarios de cualquier tipo de
vehiculo matriculado en el pais o el extranjero y que circule en el territorio de la Ciudad de
México.

Principios rectores.
La circulacion en condiciones de seguridad vial, como un derecho;
La circulacion en la via publica debe efectuarse.... Con cortesia.

Jerarquia Vial:
Peatones; en especial personas con discapacidad y movilidad limitada;
Ciclistas;
Usuarios del servicio de transporte publico de pasajeros;
Prestadores del servicio de transporte publico de pasajeros;
Prestadores del servicio de transporte de carga y distribucion de mercancias; y
Usuarios de transporte particular automotor y motociclistas.

Autoridad competente para la verificacion del reglamento:
La Secretaria de Seguridad Publica.
Jueces Civicos.
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Prohibiciones para los conductores de todo tipo de vehiculos:

@ Detener su vehiculo invadiendo los cruces peatonales marcados en el
pavimento, asi como dentro de la interseccion de vias;

e Rebasar a otros vehiculos cuando éstos se detengan para ceder el paso a
los peatones;

e Dar vuelta en “U" cerca de una curva y donde el sefialamiento restrictivo

expresamente lo prohiba;

En las vias con carriles exclusivos de transporte publico:

e Realizar maniobras de ascenso y descenso de personas, o maniobras de

carga y descarga de mercancias, debiendo realizarlas en calles locales

transversales;

Prohibiciones para estacionar cualquier vehiculo.

e Sobre vias peatonales, especialmente banquetas y cruces peatonales, asi
como vias ciclistas exclusivas, para ello es suficiente que cualquier parte del
vehiculo se encuentre sobre estos espacios; |
En las vias primarias;
Sobre o debajo de cualquier puente o estructura elevada de una via
publica o en el interior de un tunel;
e En dreas de circulacion, accesos y salidas de estaciones y terminales del
transporte pubhco colectivo, sitios de taxi, asl como en zonas de ascenso y
descenso de pasaje de transporte ptiblico;
Frente a:
+ Establecimientos bancarios;
+ Hidrantes para uso de los bomberos;
L '+ Entradas y salidas de vehiculos de emergencia;
24 » -+ Entradas o salidas de estacionamientos publicos y gasolineras;
——-‘;/ ~ + Centros escolares y demas centros de concentracion masiva que
o determine la Secretaria;
+ Rampas peatonales;
+ Rampas de acceso de vehiculos, salvo que se trate de las del
domicilio del propio conductor, siempre y cuando no se invada la
acera o el transito de peatones; y
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¥Sobre las disposiciones de seguridad

Nl T ae als Slmiol =130 ®Sostener, cargar o colocar personas o animales entre sus

. brazos y piernas;

de Veh.ICU|OS e Utilizar objetos que representen un distractor para la

motorizados. conduccién segura; tratdandose de dispositivos de apoyo a la
conduccion como mapas y navegadores GPS, cualquier
manipulacion debera hacerse con el vehiculo detenido;

e Utilizar parlantes o producir ruido excesivo con aparatos para
la reproducciéon de musica;

e Transportar mayor numero de personas que el senalado en la
tarjeta de circulacion;

J\VelTale a1 [1al=lal == @ Circular con pasajeros que viajen en el area de carga; y

los conductores de e Circular con carga que exceda el peso bruto vehicular
) maximo permitido establecido en las normas aplicables o en
vehiculos de carga. e e e ) obstruya la vista frontal o los
espejos frontales laterales o que sobresalga de la parte
delantera, posterior o de los costados, salvo cuando se
obtenga el permiso correspondiente de la Secretaria,
debiendo indicar con elementos reflejantes el perimetro de la
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¥ Las caracteristicas de los vehiculos

Vehiculos de transporte de carga:

® Bandas reﬂejantes de color blanco y !Salvaguardas laterales de acuerdo con el
rojo en los costados laterales vy anexo correspondiente de este ordenamiento.

posterior y bandas reflejantes amarillas ~ Los siguientes vehiculos deberan contar en la
en la parte frontal; parte superior con luces destellantes de color
@ Cuando se trate de un vehiculo con ambar, previa autorizacion de la Secretaria:
doble remolque, debera contar con Vehiculos de transporte de carga de doble
leyendas de advertencia “PRECAUCION  + remolque;
DOBLE SEMI REMOLQUE"; y Vehiculos con dimensiones excesivas,
+ maquinaria agricola o de construccion y los
vehiculos que sean utilizados para su
abanderamiento.

Cuando se trate de infracciones captadas por equipos Yy
sistemas tecnolégicos portatiles (Hand held), la boleta de
infraccion sera entregada en forma personal por conducto del
agente que la expida, de lo cual dejard constancia. Si el
infractor se negara a recibirla se hara constar esa situacion para
los efectos correspondientes.

Sanciones

Las multas expedidas con apoyo de equipos y sistemas
tecnolégicos, en el caso que no fuera posible la entrega
personal al infractor en el momento que se expida, sera
notificada por correo certificado o con acuse de recibo en el
domicilio registrado del propietario del vehiculo quien sera
responsable de su pago.

Las licencia para conducir se cancelardan al acumular doce
puntos de penalizacion.

Los puntos de penalizacién tendran una vigencia de un ano a
partir de la fecha de la expedicion de la boleta de sancién.

La reexpedicion de una licencia que se haya extinguido por
penalizacion procedera sélo después de transcurridos tres
anos
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En ANTP, estamos ocupados y revisando con las autoridades
correspondientes el campo de aplicacion para vehiculos con
matricula federal, debido a que los dispositivos como las
salvaguardas deberan determinarse por Normas Oficiales
Mexicanas, en caso del transporte privado que obtienen tarjeta
de circulacion federal, son también sujetos de la legislacion
federal en primera instancia, por ello a la publicaciéon de las
anteriores disposiciones ya habra entrado en vigor el
Reglamento y seguramente ya tendremos un respuesta
favorable a nuestras peticiones, a favor de la certeza juridica y
colaborando, sin lugar a dudas, a la seguridad vial de la Ciudad
de México.




LAS GRANDES HISTORIAS
PIEZAN CON UNO

iContigo y un Kenwortn!
Participa contandonos tu historia
y obtén grandes premios.

¢ Como participar?

€ 'noresa a www.grandeshistoriaskw.com
o Registra tus datos y crea W usuario

e Cuenta tu historia, responde
las siguientes preguntas:
» ;Como iniciasta?
® i Qué te motiva?

@ Comparte tw historia #GrandesHistorias

iLas historias con mas votos ganan!

www.grandeshistoriaskw.com m Siempre presente, siempre adelante.
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Isuzu Motors
de México

refrenda su compromiso con Ios niinos
del Teleton

por Iris Lopez




El pasado lunes 23 de noviembre en las instalaciones de CRIT Nezahualcoyotl, Isuzu Motors
de México doné a Fundacion Teletdn, en especifico al CRIT de Tamaulipas, una unidad Elf
600 bus, con el que se brindara servicio a mas de 900 pacientes en aquella entidad.

A dos anos de haber establecido una relacion institucional y refrendando su compromiso
con la sociedad mexicana, Jun Narahashi, presidente y director general de Isuzu en México,
aseguré que con la donacion a CRIT Tamaulipas, suman cinco unidades donadas a
Fundacion Teletdn, por lo cual “Isuzu se enorgullece de materializar este donativo para
poder hacer realidad los suefios de los nifios en Tamaulipas”.

En la ceremonia estuvieron presentes los nifios del coro Teleton, familiares, médicos,
terapeutas y colaboradores del Teleton, asi como directivos de Isuzu Motors de México,
quienes fueron recibidos con canciones interpretadas por el coro Teletdon y recibieron
como muestra de agradecimiento, unos dibujos realizados por una de las nifias del CRIT
Neza.




La donacién se trata de un autobus disefado y adaptado
especificamente para satisfacer los requerimientos de los
pacientes del CRIT. Este mejorado diseno permite llevar dos sillas
de ruedas, donaciones anteriores sélo tenian un espacio;
tambien se reforzé sistema de sujecion, cinturén de seguridad
para conductor, compartimiento tipo cajuela de un mayor
tamano para transportar equipamiento especial, cuenta con 25
asientos y pasamanos con mancuernas especiales para
pacientes.

Elf 600 Bus cuenta con uno de los chasises mas ligeros y
resistentes del mercado, esto permite contar con una mayor

capacidad de carga y a su vez un mejor rendimiento de
combustible, fue creado con la suspension "soft-ride" pensando
en la comodidad de los pasajeros en todo momento. La
estabilidad, maniobrabilidad y visibilidad son esenciales en el
manejo, razéon por la que el ELF 600 Bus cuenta ademas con una
barra estabilizadora trasera, lo que permite un manejo mucho
mas estable.

Isuzu no sélo dond la unidad, animé el evento con una breve
funcién del ilusionista de México, Ednovi, quién mostrd sus
mejores trucos de magia a los nifios del CRIT Nezahualcéyotl y
demas asistentes.




PRQS#7
CALIFICACION
PERFECTA

PARA COMPRA AR

T\ _

H"?ﬂ‘ﬁif-'%\dimientn de combustible de la induMificadu.

Menor costo de operacién por kilémetro. R R

Mayor disponibilidad de uso (UPTIME) de la'unidad.

. Seguridad en la operacién: mayor visibilidad, centro :
de gravedad mas bajo, disefio aerodinamico.

/

gl

On center driving: menor cansancio del operador en'&8'manejo

y cabina ergonémica que maximiza su desempeno.

6. Tren motriz optimizado para un desempefio superl\\nfotor
transmision, diferencial = Eficiencia Total.

7. La mejor combinacion de la industria: Prostar + Cummins.

8. El mejor servicio posventa de la industria. Mas de 80 puntos
de servicio en el pais.

9. Sistema de telemetria y geolocalizacién: OnCommand.

10. La cabina mas amplia vy silenciosa del mercado.
11. Empresas lideres del transporte nos respaldan.

MUCHO MAS
UIALIMUTY  QUE GRANDES
CAMIONES NAIIIE'I'1RE

w Ewr Br

AMALISIS TERTIFICADS ANTE MOTARIC Y GUE FUE REALILADO POE PROPIETARIOQS ¥ USUARIDS DE CAMIONES PROSTAR" DE IMTERNA TICMAL
El MEXICO, LA INFORMACION CONTENIDA EN ESTA PUBLICIDAD PUEDE VARIAR DEPENDIENDD DE La CONFIGURACION DEL CAMION, PROSTAR
INTERMATIOMAL® ¥ HAVISTAR® SOMN MARCAS REGISTRADAS DE MAVISTAR" MEXICO, 5. DF B DE C.V. % SUS AFILIADAS, MONTO CALCLUILADO
TOMAMDO DE BASE EL LITRO DE DIESEL BN S13.61 (SEP 2004). LAS IMAGEMNES SON PARA FIKES ILUSTRATIVOS PRECIO ESTIMADD TOMANDO COMO
BASE UN TIPO DE CAMBIO DE $16.50, EL PRECIO PODRA VARIAR DERPEMNDIENDC LA FLUCTUACION DEL TIPS DE CAMBIO
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LA LOGISTICA ESTA CONSIDERADA COMO UNA DE LAS PRINCIPALES ACTIVIDADES EN LA CADENA DE
SUMINISTROS, YA QUE SIN ELLA NO SE TENDRIA UNA BUENA ORGANIZACION, NO HABRIA ABASTECIMIENTO,
ALMACENAJE NI TRANSPORTE.

La cadena de suministros es esencial para que un producto llegue al consumidor final,
TOMANDO EN CUENTA LOS PROCESOS QUE ESTO CONLLEVA: EL ABASTECIMIENTO, PRODUCCION,
almacenamiento y la distribucion desde centros logisticos a los consumidores finales, que
CONSTITUYEN LA PARTE CRUCIAL DE LA CADENA DE SUMINISTRO.

LAS CIUDADES MODERNAS Y DE CALIDAD, HAN DE PROVEER SERVICIOS Y OPERACIONES, SIEMPRE DE FORMA
eficiente. Es por ello que tener un flujo de informacién adecuado es indispensable para lograr
LA DISTRIBUCION DE BIENES HACIA UN DESTINO.

ESTAMOS EN UN MUNDO GLOBALIZADO EN EL QUE SE TIENEN TRATADOS COMERCIALES QUE PRETENDEN
GENERAR MAYOR COMPETENCIA Y CADENAS PRODUCTIVAS GLOBALES.

(oM RESHIUDR @D e DISTRIBLMONIMORERNA SHROENrNIEVESIrTRIS BRUGRGNIZABIONESde organizaciones,
INNOYAGIANFECREIOGISASRIBHEE 21Ny L OB FIEMRISBEENTREAY SIR \UCIABEGN YARRAGBEGALGON Valor agregado.

Al tener una gran saturacién de productos en el mercado afecta basicamente en la fidelidad de
168 CiDEATRS: /0L ENDOSIMASEXIBEN BRI HERA DB R UDER-BLERIRHN ERADEIEr un producto, SIENDO ELLOS EN
POCAS PALABRAS QUIENES CONTROLAN LA LOGISTICA Y DISTRIBUCION. LAS EMPRESAS, AL BUSCAR UNA
comercializacién mas sofisticada desde un punto de vista competitivo, aplican nuevas
TECNOLOGIAS COMO MEDIO PARA ACERCARSE A CLIENTES LEJANOS Y EXIGENTES, OPTIMIZANDO RECURSOS

USADOS PARA EL CUMPLIMIENTO DEL SERVICIC.




HOY EN DIA LA POBLACION HA DO INCREMENTANDOSE, LO QUE TRAE COMO CONSECUENCIAS
CONGESTIONAMIENTOS VIALES, EMISIONES DE GASES CONTAMINANTES, CONTAMINACION AUDITIVA, ETC.,
HACIENDO MAS COMPLICADA LA MOVILIDAD, AFECTANDO PARA TAL CASO A LA DISTRIBUCION URBANA. SI SE
TOMA EN CUENTA EL INVENTARIO DE EMISIONES Y DE EFECTO INVERNADERO 2012 DE LA SECRETARIA DEL
MEDIO AMBIENTE, EN LA CIUDAD DE MEXICO SE TIENE UNA VELOCIDAD PROMEDIO VEHICULAR PARA UN

DIA NORMAL ES DE 17 KILOMETROS POR HORA, A QUE VAMOS CON ESTO, QUE ACTUALMENTE LA VELOCIDAD
PROMEDIO VA DISMINUYENDO Y LAS EMISIONES DE GASES CONTAMINANTES AUMENTA, POR EJEMPLO S

SE TIENE UNA VELOCIDAD PROMEDIO DE 4KM/HORA, ES COMPARADO CON ESTAR ESTACIONADO CON EL
MOTOR ENCENDIDO DONDE LOS COMPUESTOS ORGANICOS VOLATILES (COV) SE INCREMENTARIAN DE 1.6
G/KM A UNA VELOCIDAD PROMEDIO DE 17 KM/HORA A 7.8 6/KM CON SOLO IR A 4 KM/HORA, EL MONOXIDO

DE CARBON (C0) DE 10.8 G/KM A 23.2 G/KM Y LOS OXIDOS DE NITROGENO (NOX) DE 1.3 A 1.9 G/KM.

EL TENER LA UBICACION Y DIMENSION ADECUADA DE LOS CENTROS LOGISTICOS PARA PODER ABASTECER A
GRANDES Y PEQUENAS URBES PERMITIRIA MEJORAR LAS ESTRATEGIAS LOGRANDO UNA RELACION ADECUADA
ENTRE AMBAS.

BB EENEMASFinid. AMADDERANGHL 6D RAD0 RYEES FA BN EDBM RS EDR GREBI-WSIABES res de las ciudades
MASIMPORTANTESBEIS RALS) [ialk0iD CEUMEX D06 ARKLAIABA G MBNEREEY BONDRIRE-BRRA Edonde se centra el
TORDELSIBPIEL @AE, REPRESENTANBAHNAGIS ESTRATEGE0RARAGOLICAR PENERESIGKSHCOS DS logisticos y de
BISTRIBLEICRSN.




EL TRANSPORTE URBANO ES EL ULTIMO ESLABON DE LA CADENA DE SUMINISTRO CONOCIENDOSE COMO “LA
ULTIMA MILLA"INCLUYENDO LAS ACTIVIDADES DE SUMINISTRO Y DISTRIBUCION DE BIENES EN LAS CIUDADES,
EXCLUYENDO EL TRANSPORTE DE MUDANZAS Y OBRAS. ESTE PROCESO PRESENTA UN GRAN DESAFI0 PARA
CIUDADES TAN COMPLICADAS CON VIALIDADES LIMITADAS. PARA ESTO SE TIENE QUE LIDIAR CON ALGUNOS
PROBLEMAS QUE SE ENCUENTRAN DURANTE EL TRASLADO A LOS GENTROS DE CONSUMO, ALGUNOS EJEMPLOS

DE ESTAS PROBLEMATICAS SON; CONGESTIONAMIENTO EN LAS VIAS, ESTACIONAMIENTO DURANTE
OPERACIONES DE CARGA Y DESCARGA, ACCESOS RESTRINGIDOS, TIEMPO DE LOS SEMAFOROS, POBRE
INFRAESTRUCTURA DE DESCARGA, CALLES CENTRICAS Y ANGOSTAS, COSTOS DE COMBUSTIBLE, AREAS NO
AMPLIAS PARA MANIOBRAS DE VEHICULOS DE CARGA, CAMBIOS DE HORARIOS DE CARGA Y DESCARGA.

ES: RORELE0 AUE; LGS IAGTORES QUES SE; INYOLUCRAN ENLEL PROGESODE [BISTRIBUBIONDEBEN:- DB ucion deben de

CUMPLIR iEONCOIERTOS OBIE TIMOS-PARASPODER=RESOLVER LAS DIFERENEES PROBLEMAHEAS @UBISENAticas que se
PUEBENENCONTRAR ENEL PROBESDroceso:

. Productores e intermediarios su objetivo es entregar su producto a tiempo
SIN SUFRIR MERMAS 0 PERDIDAS.

. El objetivo de los transportistas de carga es una correcta planeacién de
RUTAS Y REDUCCION DE ACCIDENTES.

. Los residentes demandan reduccion de emisiones contaminantes y niveles
DE CONGESTION POR PARTE DE VEHICULOS DE CARGA, PERO AQUI SE CUENTA CON UN

problema cultural que dificulta la distribucion y movilidad de peatones y
VEHICULOS, NOS ENCONTRAMOS CON GRAN CANTIDAD DE VENDEDORES AMBULANTES QUE

LIMITAN EL USO DE CARRILES E INCLUSIVE LAS BANQUETAS PARA PEATONES.

. Los administradores son quienes deben cumplir con regular el transporte
con leyes y normas eficientes y hacer que se cumplan.

. El objetivo de los operadores urbanos de carga expresos es el cobro de
MAYORES TARIFAS DE ENTREGA, EVITANDO PERDIDAS POR CONGESTION Y ACCIDENTES.




AL TENER UN CRECIMIENTO DE TIENDAS MINORISTAS HACE MAS COMPLEJA LA CADENA DE TRANSPORTE,
DEBIDO A QUE LA SEGMENTACION DEL MERCADO SE HACE MAS GRANDE Y LA DEMANDA SE INCREMENTA.

Y TENER UN CENTRO DE DISTRIBUCION ADECUADO QUE CUMPLA CON LAS FUNCIONES DE CONSOLIDAR
PEDIDOS Y ALMACENAMIENTO ES DE SUMA IMPORTANCIA PARA QUE LA CONCENTRACION DE BIENES SE
HAGA EN ESTOS PUNTOS ESTRATEGICOS Y CERCANOS A LOS GRANDES CENTROS DE CONSUMO.

Los beneficios que se presentan al tener un centro de distribuciéon es que aseguran el
SUMINISTRO A LA PRODUCCION Y AL CONSUMO, CONTRIBUYE AL DESARROLLO SOCIOECONOMICO, PERMITE

compatibilidad con el medio ambiente y permite la gestién de flujos reduciendo la movilidad
DE LAS MERCANGIAS.

LS5 VEHIBRASI AE ABEUMMENTENSE AT 124 ENiEAZBISERBUBINILABANAIGEN CAIDAER MASH cada vez mas
PRAUENAS PAR D HNMEIARBESRLA ZAMENTA AL ES-DE BIFEAIIARCESS, dlificil acceso, POR EJEMPLO SE UTILIZAN
CAMIONETAS TIPO VAN CON PUERTAS CORREDIZAS A AMBOS LADOS Y COMPUERTAS TRASERA, ALGUNAS

EMPRESAS HAN ADOPTADO POR VEHICULOS CON MOTORES HIBRIDOS Y ELECTRICOS YA QUE SON MUY

PRACTICOS PARA LAS ZONAS PLANAS, PERO PARA LAS ZONAS QUE CUENTAN CON COLINAS EL RENDIMIENTO NO

ES MUY GPTIMO, OTRO EJEMPLO SON LOS CAMIONES LLAMADOS ‘CHATOS’ QUE SON UNA BUENA OPCION

PARA TENER MAS ESPACIO DE GARGA, UNA MAYOR MANIOBRABILIDAD Y RANGOS DE GIRO ADECUADOS,

RENDIMIENTOS DE COMBUSTIBLE GPTIMOS Y UN FACIL MANEJO.

Se tiene que tener un factor de carga elevado ya que son mas eficientes para recorrer mayores
HW&S}B@W@&EE&WIMWW el Neher @h SuehtalyE gjise puede determinar
&l mivinrend \delvehioulos yide Vidjesieésesabissipeid abidteter a la ciudad.




Se tiene que tener un factor de carga elevado ya que son mas eficientes para recorrer mayores
DISTANCIAS, SIENDO UN ASPECTO DETERMINANTE PARA TENER EN CUENTA YA QUE SE PUEDE DETERMINAR
EL NUMERO DE VEHICULOS Y DE VIAJES NECESARIOS PARA ABASTECER A LA CIUDAD.

LASSRHTAS SSRUEDEN G/ARACEERMARRREL PIOT R FacABANN cASGHT ASTINS ATTORE SHitfrl AREABAES de carga bajos
SE UTitizAN rVEHEbIRS REQUENSS HARIEND (h B ARl SREQUENCHS BfeENIAhGEAN EIEVABASD ASean elevadas, las
DISTEABIARGUE SERERDRBEN SOk PEAUEN ASGONFIAS (LD AR EMPRESABNARMAMMENEE NG ThiZANImente no utilizan
YA QUE SON UTILIZADAS POR ALGUNAS EN CASOS DE EMERGENCIA 0 CUANDO CUENTAN CON PEDIDOS MUY

pequenos, las empresas que utilizan rutas con factores de carga altos optimizan las eficiencias
DE LA DISTRIBUCION URBANA, SE PUEDEN UTILIZAR VEHICULOS GRANDES PARA VARIOS DESTINOS DE REPARTO

consolidando envios y ser flexibles en los horarios.

Existen ciertos factores que influyen en la distancia que recorrera un vehiculo de transporte de
MERCANCIAS, COMO SON:

- NUMERO DE PARADAS

« INFRAESTRUCTURA DE LAS CALLES

« EXISTENCIA DE RUTAS ESTABLECIDAS PARA LOS CAMIONES.

- CONOCIMIENTO DE LA ZONA POR PARTE DE LOS CONDUCTORES.

« SENALAMIENTOS VIALES.
« RESTRICCIONES DE HORARIOS.
« CARRILES DE UN SOLO SENTIDO DE CIRCULACION.

EL INCORPORAR TECNOLOGIA DENOMINADA TELEMATICA QUE SE BASA EN LAS AREAS DE CIENCIAS DE
TELECOMUNICACIONES E INFORMATICA, SIENDO BASE DE LOS SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE (ITS,

POR SUS SIGLAS EN INGLES: INTELLIGENT TRANSPORTATION SYSTEM) QUE APOYE A TENER UNA MEJOR

ADMINISTRACION Y RESPUESTA RAPIDA. ESTOS DISPOSITIVOS ESTAN SIENDO INCORPORADOS POR LOS

fabricantes con el fin de recolectar informacion, flujos vehiculares y mejorar la seguridad vial.

Los beneficios que nos pueden traer los ITS son
Ell INGBEMENED CAHDAR 108 SER AR CBARACIME para que
168 HRifikiSesSEAeaRASIRMBEadoLENRESeDiros de
CONSEMOADISTRIBEBIINU iGN DE UNA MANERA RAPIDA

Y SEGURA. LOS ITS PUEDEN AYUDAR A MITIGAR EL
CONGESTIONAMIENTO DE  TRANSITO  SUGIRIENDO

RUTAS ALTERNAS Y RECIBIR INFORMACION DEL TRANSITO.

AYUDAR A SUGERIR RUTAS TAMBIEN AYUDA A REDUCIR

LAS EMISIONES CONTAMINANTES, NIVELES DE RUIDO Y

MITIGACION DEL ESTRES EN CONDUCTORES. PUEDE

REDUCIR  LOS  ACCIDENTES  AUTOMOVILISTICOS
PERMITIENDO REDUCIR LOS IMPACTOS ECONGMICOS

Y SOCIALES QUE ESTO TRAE COMO CONSECUENCIA.
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Inaugura CONAGO el Seminarig .
“Logistica y Transporte .
para Granos y Oleaginosas”

por Iris Lopez Vega



Ciudad de México, 01 de diciembre 2015.- Este martes a las 9:00 horas, el Consejo Nacional
para el Abasto de Granos y Oleaginosas (CONAGO) dio inicio a las actividades del Seminario
"Logistica y Transporte para Granos y Oleaginosas’, evento que busca abordar la
problematica a la que se enfrenta el sector, atendiendo el tema de la logistica en el traslado
de la mercancia y los modos de transporte que la atienden.

Con un mensaje por parte del Mtro. Felipe de Javier Pena Duenas, Presidente de la
CONAGO, en donde mencionaba que es importante el transporte de las mercancias y
materias primas, asi como la distribucién del producto final al consumidor, se inaugurd el

Parte importante del Seminario y las personas que en el
participan es resolver de fondo y de manera conjunta la
situacion actual de las cadenas de suministro.

En la primera ponencia se presentd el Lic. Juan Carlos Anaya
Castellanos, Director General del Grupo Consultor de
Mercados Agricolas (GCMA), quién priorizé el tema de los
cuellos de botella que se generan en ciertos lugares que son
claves para el tema de la cadena de suministro; también hizo
un llamado a mejorar la infraestructura ferroviaria pues
“México no cuenta con una red ferroviaria como la de
Estados Unidos, que resulta mas eficiente”.




Anaya Castellanos reconocié la importancia
de que en México se pueda transportar las
mercancias por los diferentes modos de
transporte: ferroviario, terrestre, aéreo y
maritimo.

En la segunda ponencia se presentd el Lic.
José Luis Fuente Pochat, como Presidente de
la Comision de Transporte de la Concamin,
quien bajo el tema “Visién industrial del
Transporte en México, hablé de las
propuestas de Concamin en temas
especificos como el mejoramiento de las
carreteras y lainfraestructura, la seguridad en
las carreteras para el tema de robos y
seguridad vial, algunas de las propuestas
estan la creacion de una Agencia de Analisis
de Accidentes que tomen como decisién la
prevencion de accidentes. De igual manera,
pronuncié que se necesita poner mas
atencién al tema de la interconexién, como
punto final llamé a todos los actores .

El Mtro. José Refugio Munoz, Vicepresidente Ejecutivo de la Canacar, hablé sobre el tema
de “Peso y Dimensiones en el Autotransporte”. Antes de iniciar con su ponencia, el Mtro.
Refugio reconocié la labor del Lic. José Luis Fuente Pochat al frente de la Comisién de
Transporte de la Concamin .

Dijo que en Canacar quieren darle vida al transportista, por lo que quieren trabajar en una
nueva relacién, a través de la Comision de Transporte de Concamin, entre el usuarios del
servicio y los prestadores del servicio. Mencion6 que el eslabon mas importante de la
cadena es el transporte, y se debe de buscar fortalecer cada eslabén, habiendo eficiente su
funcion.

Senalé que el IMCO dice que el transporte en México es caro, porque “el autotransporte de
carga en México participa mas o menos con el 3.6% del PIB, mientras que en Estados
Unidos anda alrededor del 1.5%, entonces como en EU participa con el 1.5% del PIB, eso
traducido en costos, significa que en México estamos pagando mas por el transporte’, eso
es ver al transporte unicamente como un costo. En el mercado debe haber una oferta
suficiente para que los usuarios elijan el modo de transporte y tipo de configuracién
resulta la mas conveniente para el tipo de movimiento que van a desarrollar. El transporte
se debe de ver como un eslabén de la cadena logistica.

Tras dar detalles de la NOM-012-SCT-2-2014 y los permisos especiales finalizé su
participacion.




Previo a la comida, el Ing. Leonardo Gomez Vargas, Director General de la ANTP Usuarios del
Transporte de Carga, participd con el tema “Conectividad como factor determinante de la
competitividad en el transporte de carga”.

En su intervencion, Leonardo Gomez hablé de la labor que durante 20 anos ha venido
realizando al frente de la ANTP, después de ello sefial6 la importancia del transporte de
carga en el pais, dijo que el transporte de carga da a las mercancias un valor tanto de lugar
y tiempo, no hay producto o materia prima mas cara que la que no se tenga en un lugar
especifico y en el lugar que se requiere para su consumo o transformacion.

También senalé que si han venido defendiendo el full es porque “es el vehiculo que hemos
comprobado y hemos demostrado que es el mas seguro, el que dafia menos el medio
ambiente, el que dana menos la infraestructura y el mas competitivo para ciertos recorridos
y sectores”.

Tras presentar un mapa que ha sido creado al interior de la ANTP que es una herramienta
atil a la hora de ubicacion de rutas que los usuarios, asi como poder identificar de una
manera clara las solicitudes de conectividad que necesitaran dependiendo el caso.

En la parte final se abrié una sesion de preguntas y respuestas en las que Refugio Mufioz y
Leonardo Gomez atendieron las dudas de los participantes respecto de las autorizaciones
especiales de conectividad.
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/ Cdmo andan los
indices de seguridad vial E

en su cadena de suministro

CADA VEZ SE LE ANADEN MAS ADJETIVOS AL CONGEPTO DE
CADENA DE SUMINISTROS; ADEMAS DE SER RENTABLE Y OPTIMA,
DESDE HAGE ALGUNOS ANOS DEBE SER VERDE, SUSTENTABLE Y
SEGURA, Y CON SEGURA NOS REFERIMOS A SUS DOS ASPECTOS: DE
CUSTODIA DE LOS BIENES Y SIN INCIDENTES NI ACCIDENTES.

ESTE ULTIMO ASPECTO HA TOMADO UNA MAYOR RELEVANCIA A
ULTIMAS  FECHAS, EN DONDE MUCHOS DESAFORTUNADOS
EVENTOS SE VUELVEN UNA GRAN NOTICIA IMPACTANDO EN LA
CREDIBILIDAD DE LAS EMPRESAS Y DEL SECTOR MISMO.

DESDE HACE 16 ANDS EN LA ASOCIACION NACIONAL DE

TRANSPORTE ~ PRIVADO  (ANTP), COMO “USUARIOS  DEL

TRANSPORTE DE CARGA’, NOS DIMOS A LA TAREA DE RECONOCER A

LOS OPERADORES Y LAS EMPRESAS QUE TUVIERAN UN

COMPORTAMIENTO DE EXCELENCIA EN MATERIA DE SEGURIDAD

VIAL A TRAVES DE PREMIO NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL, EL CUAL

TIENE EL OBJETIVO DE REDUCIR EL NUMERO DE ACCIDENTES - |

APLICANDO LAS MEJORES PRACTICAS EN SU PREVENCION Y - ‘\'\\i

REDUCCION EN EL TRANSPORTE DE CARGA, TANTU EN CIUDAD S ] D

COMO EN CARRETERA a0 40 "l
' \ = j One

DESDE EL INICIO SE PLANTEG COMO UN PROCESO QUE CONSISTE 1

en otorgar una Certificacion a las empresas participantes|

QUE HAN VENIDO IMPULSANDO TODA ''UNA  CULTURA

ENCAMINADA A LA PREVENCION DE ACCIDENTES, A TRAVES DE

AUDITORIAS DE INSPECCION EN SITIO, QUE DEMUESTRAN EL

CUMPLIMIENTO DE DOCE ESTANDARES DE ALTO NIVEL, MISMOS

QUE SE ENCUENTRAN EN EL MANUAL DE CALIDAD ISO DE LA

NORMA NMX-EC-17020-IMNC-2000, EN DONDE ESTABLECE

LOS CRITERIOS GENERALES PARA LA COMPETENCIA DE UNIDADES

imparciales que  desarrollan. la | verificacién,

INDEPENDIENTEMENTE DEL SECTOR INVOLUCRADO.

SANREEERENGESentes a:

1. Reporte de acadentes y kilometraje recorrido en toda la flota del afno a evaluarse.
2. ldentificacién y mapeo de puntos de accidentalidad y acciones para prevenir

ACCIDENTES.

3. PROCEDIMIENTOS REALIZADOS EN EL SEGUIMIENTO Y ANALISIS DE LOS ACGIDENTES.

4. MODELOS DE MANTENIMIENTO PREVENTIVO Y CORRECTIVO DE LOS VEHICULOS.

. INNOVACIONES TECNOLOGICAS EMPLEADAS EN LOS VEHICULOS PARA MEJORAR LA SEGURIDAD
VIAL.

. Verificacion del correcto llenado de la bitacora del operador y cumplimiento de las
HORAS DE DESCANSO, DE ACUERDO CON EL ARTICULO 83 DEL REGLAMENTO DE TRANSITO EN
CARRETERAS Y PUENTES DE JURISDICCION FEDERAL.
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7. DESARROLLO DE PROGRAMAS DE SALUD PARA LOS CONDUCTORES.

8. APLICACION DE PROGRAMAS PARA PREVENIR LAS ADICCIONES.

9. CUMPLIMIENTO DE HORARIOS DE CAPACITACION A OPERADORES EN TEMAS RELACIONADOS A LA SEGURIDAD VIAL.
10. VALIDACION DE VIGENCIAS DE LAS LIGENCIAS DE CONDUCIR Y APTITUDES PSICOFISICAS DEL OPERADOR.

11. PROCEDIMIENTO DE RECLUTAMIENTO DE OPERADORES, Y

12. BASE DE DATOS DE SUS VEHICULOS CON INFORMACION DE LOS SEGUROS CONTRATADOS.

no- HUL oo = Ll D
S M s

EN NUESTRA EXPERIENCIA, LAS EMPRESAS []UE HAN PART|C|PADU EN EL 'PNSV HAN LUGRADU MINIMIZAR LOS RIESGOS DE

ACCIDENTES, Y EN OCASIONES SUS INDICES DE SINIESTRALIDAD HAN SIDO INFERIORES AL COMPARARLOS CON EMPRESAS DE

NUESTROS SOCIOS COMERCIALES EN ESTADOS UNIDGS, REFERENCM QUEHA SERVIDO PARA SER RECONOCIDAS COMO EMPRESAS

SOCIALMENTE RESPONSABLES.

AHORA BIEN, ES IMPORTANTE QUE PARA EFECTOS DEL PREMIO Y DE LOS RESULTADOS QUE SE MUESTRAN EN ESTE ARTICULO, UN
accidente se define cuando ocurren danos materiales totales a un monto igual o mayor a 60 mil pesos, o sin
IMPORTAR EL MONTO SI HAY LESIONADOS (DANOS MATERIALES, QUE PUEDE SER DANOS AL VEHICULO Y DANOS A TERCEROS).

UNA PARTE IMPORTANTE DE ESTA DISMINUCION, LO CONSIDERO A NIVEL PERSONAL Y PROFESIONAL, SE DEBE AL PRIMERO DE LOS
DOCE ESTANDARES MENCIONADOS, SI SE SABE CUANTOS ACCIDENTES SE TIENEN AL ANO Y SE CONTRASTA CON EL NUMERO DE
KILOMETROS RECORRIDOS, SE CONOCE LA DIMENSION DEL PROBLEMA. NO ES COINCIDENCIA QUE SEA EL PUNTO AL QUE MAYOR
PUNTAJE SE LE DA EN LA EVALUACION.
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PARA CONTRIBUIR A ESTE ‘DIMENSIONAMIENTO DEL PROBLEMA, MOSTRAREMOS A CONTINUACION LOS iNDICES DE SINIESTRALIDAD
PROMEDIO DE LOS PARTICIPANTES Y ALGUNOS OTROS DATOS INTERESANTES QUE SEGURAMENTE LES RESULTARAN UTILES PARA
compararse y conocer el lugar de su empresa en relacién a las firmas con las mejores practicas.

EN LA CATEGORIA POR TRANSPORTE CARRETERO PARTICIPARON 14 EMPRESAS DE DIVERSOS GIROS INDUSTRIALES, TRES EMPRESAS
REPORTARON NO TENER NINGUN ACCIDENTE NI EN 2013 NI EN 2014 (RECORDEMOS QUE EL PREMIO EVALUA EL ULTIMO ANO Y
PIDE INFORMACION DEL PENULTIMO PARA PONER EN PERSPECTIVA EL DESEMPENO DE LA EMPRESA).

UNA VEZ QUE SE CONOCE EL NUMERO DE ACCIDENTES EN EL AMBITO FEDERAL SE OBTIENE UNA RELACION CON EL NUMERO DE
KILOMETROS QUE RECORREN EN ESE INTERVALO DE TIEMPO, EN ESTA CASO POR MILLON DE KILOMETROS.

indice de siniestralidad
(ACCIDENTES POR CADA 100,000 KM RECORRIDOS)
-39 DECREMENTO 2013-2014
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EN CONJUNTO, ESTAS CATORCE EMPRESAS REDUJERON SU INDICE DE SINIESTRALIDAD EN 27% ENTRE 2013 Y 2014, UNA CIFRA
NADA DESPRECIABLE.

RESULTA MUY IMPORTANTE MENCIONAR QUE DOS DE LAS EMPRESAS PARTICIPANTES TUVIERON REDUCCIONES DEL INDICE DE
SINIESTRALIDAD DEL ORDEN DE 170 Y 230%, EN CONTRAPARTE, DE LAS EMPRESAS QUE REPORTARON MAS ACCIDENTES EN 2014
QUE EN 2013, LA TAZA DE CRECIMIENTO DEL INDICE ESTA EN EL ORDEN DE 25% EL MAS ALTO.
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POR LO QUE RESPECTA AL DESEMPENO EN EL AMBITO URBANO, PARTICIPARON LAS

MISMAS 14 EMPRESAS Y LA MITAD DE ELLAS REPORTARON CERO ACCIDENTES EN
2013 Y 2014, SIN EMBARGO ES CONTRASTANTE PORQUE LAS EMPRESAS QUE

REPORTARON ACCIDENTES, LO HICIERON EN EL ORDEN DE 25 A 125 POR ANO.

ENEL CASO DE LA DISTRIBUCION URBANA EL iNDICE DE SINIESTRALIDAD SE MIDE POR
EL NUMERO DE ACCIDENTES POR GADA 100 MIL KILOMETROS RECORRIDOS.
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COMO PUEDEN EMPEZAR A INTUIR, EL FENOMENO DE LA SINIESTRALIDAD EN CARRETERA Y EN
EL AMBITO URBANO SON DIFERENTES Y DEBEN ABORDARSE TENIENDO EN CUENTA SUS
CARACTERISTICAS PARTICULARES.
ES DE RESALTAR QUE DOS DE LAS EMPRESAS PARTICIPANTES TUVIERON REDUCCIONES DEL
INDICE DE SINIESTRALIDAD URBANO DEL ORDEN DEL 100%, POR LO QUE RESPECTA A LAS

EMPRESAS QUE REPORTARON MAS ACCIDENTES EN 2014 QUE EN 2013, LA TAZA DE
CRECIMIENTO DEL INDICE ESTA EN EL RANGO DE 10%.

APARTIR DE ESTOS RESULTADOS PUEDEN HACERSE ALGUNAS CONCLUSIONES.

* LA PRACTICA DE MEDIR CONSTANTEMENTE EL NUMERO DE ACCIDENTES, LE DA FORMA Y
e ' TAMANO A UN POSIBLE PROBLEMA.

* MEDIR CONCIENTIZA A LOS OPERADORES Y A LA ORGANIZACION.

* ESPOSIBLE TENER CERO ACCIDENTES.

* CUANDO EN UNA ORGANIZACION E)LSTE EL COMPROMISO DE REDUCIR EL NUMERO DE
ACCIDENTES, I%S ACCIDENTES SE U EN, ES DECIR, NO SON EVENTOS QUE ESCAPAN

TOTALMENTE AL CONTROL DEL OPERADCR O DE LA EMPRESA.
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’ Actualmente, existe una enorme facilidad para acceder a la informacion desde una casi
interminable variedad de fuentes, de la misma manera, la velocidad como se difunde es
impresionante. Solo se requiere, a veces, que alguien coloque algunas imagenes
acompanadas de divertidas anécdotas, con un trasfondo aparentemente histérico para
hacerla parecer como fidedigna, para lograr que cierta informacién circule y se difunda
profusamente través de las redes sociales.

Este es el caso de la evolucion histérica del escantillén o ancho de via utilizado por los
ferrocarriles del mundo. (A nivel mundial se han construido para diferentes usos, mas de
150 anchos de via : vias industriales: 305 mm- 643 mm; via angosta: 650 mm.-850 mm; via
métrica: 864 mm.-1,241 mm; via ancha 1,511 mm.-2,000 mm). En relacién con esto, circula
en las paginas electrénicas y en las redes sociales una anécdota acompanada de imagenes
ilustrativas que relata esta evolucién, tomando como tema de inicio al transbordador
espacial y termina remontandonos a la época de los romanos y sus carros tirados por dos
caballos (Biga). Este es un relato con estructura inversa, que partiendo de los tanques de
combustible del transbordador espacial, nos traslada a través de los tineles ferroviarios
que cruzan las montanas rocallosas; hace referencia a la nacionalidad de los constructores
de los ferrocarriles en USA y a su relacién con los fabricantes de los carruajes utilizados en
Inglaterra, para finalmente, vincular a estos con los caminos que los romanos erigieron en
ese pais. La conclusion de esta narracion es que la dimensidén de los tanques, estd
determinada por el tamafo de las ancas de los caballos.




Una narrativa de estas caracteristicas, provoca admiraciéon y un poco de risa, ya que lleva a
considerar como cierto que una tecnologia, de las mas avanzadas en la actualidad, esta
relacionada con la necesidad de los romanos de transportarse a través de su imperio y esto
lleva a la conclusion erronea de que algo establecido hace mas de 2,000 anos, tiene una
influencia directa y determinante, en los avances tecnolégicos actuales.

La distancia entre las ruedas de los carruajes ingleses es uno de los principales
argumentos de esta leyenda, parte de la idea de que sus dimensiones obedecen a las
utilizadas en los carros de los romanos, a pesar de que sus legiones abandonaron
Inglaterra 1,400 anos antes. En algunas versiones, se menciona que esto también
influyé en el disefio de los carromatos (carrozas) utilizados en USA a finales del siglo
18 y primeras décadas del siglo 19. El origen de este cuento se relaciona,
aparentemente, en una politica desarrollada por los ingleses para promover el
turismo en ese pais, aprovechando los vestigios dejados por los romanos a su paso
por esa nacion, tal es el caso del llamado Muro de Adriano y el fuerte denominado
Housestads que muestra en su puerta este, surcos marcados en el camino de acceso.

Renombrados escritores ingleses como Farrington y Ottley , ayudaron a su difusién
sin investigar a fondo este asunto, soslayando investigaciones mas detalladas sobre
ello o los principios de disefo utilizados por los romanos para sus caminos a través de
su imperio. Esto se puede observar en los surcos tallados intencionalmente en las
curvas de los caminos, colocados ahi para facilitar el transito de carros tirados o
empujados a mano. Sin ellos, los carros tendrian la tendencia a deslizarse, en virtud de
que las curvas tenian un peralte que facilitaba el drenaje del camino.




El otro argumento que trata de darle soporte a este cuento, tiene que ver con las
dimensiones de las ancas de dos caballos y la ubicacién de las ruedas por fuera de ellas,
supuestamente para que no recorrer el mismo camino. No existen muchas evidencias que
lo soporten, lo poco que ha trascendido en el tiempo son un mosaico romano que
muestran dos tigres tirando un carro y la restauracién de una escultura realizada por
Francesco Antonio Franzoni denominada The two-horse chariot . En ambos casos las
ruedas de los carros se ubican en la misma posicion o entre las patas de los animales.

Lo que si es veridico en esta historia, es que los ferrocarriles en USA fueron construidos por
ingleses, sin embargo estos no utilizaron el escantillon de via de 1,435 mm como un
estandar de la época, sino como resultado de una extrana combinaciéon de ocurrencias,
dinero y la infaltable politica, que tiene como actor principal a George Stephenson.

‘ ’ Stephenson, originario de una
: : zona minera de Inglaterra, crecio
trabajando en contacto con las
primeras maquinas de vapor
utilizadas para jalar mediante
cables, los carros con los minerales
extraidos, los que de acuerdo con
las dimensiones de las minas,
utilizaban diferentes escantillones
de via. La idea de colocar una
mdquina de vapor sobre un carro
no era algo nuevo, Cugnot en
Francia, Trevithick en Inglaterra y
Stevens en USA entre otros,
realizaban experimentos y
patentaban vehiculos de este tipo,
sin embargo Stephenson,
seleccion6 para su primera
locomotora 1,422 mm (4 ft 8 in) lo
que le permitia un movimiento
adecuado, sin embargo descubrid
que anadiendo %2 pulgada mas,
esto se facilitaba, por lo que su
diseno  concluyé en una
locomotora de vapor con
escantilléon de 1,435 mm (4 ft 8%z in)




Con una locomotora de este tipo, se establecié en 1825 entre Stockton y Darlington , el
primer servicio ferroviario publico en el mundo, lo que en poco tiempo permitié la
construccion de mas de 2,0000 km. de vias y el nacimiento de una norma, la del escantillén
de 1,435 mm.

Es importante resaltar que la adopcién de lo que luego se conoceria como el escantillon
estandar de 1,435 mm., no fue algo inmediato, de hecho en Inglaterra los cientificos de la
época establecieron que ningun ferrocarril deberia ser construido con un escantillén menor
de 1,524 mm (5 ft), sin embargo el costo de experimentar frente a algo ya establecido y en
operacion, gravito a favor de las medidas adoptadas por Stephenson.

| |

Por su parte en USA, Ios prlmer "s fe\rrocarrlle /prefenan utlllzar la gravedad o la fuerza
de los animales para mover su_- trené‘srademas iferencia de Inglaterra, en USA los
ferrocarriles eran-para uso _pfivad y‘[as vias-px ban parte-de la propiedad del
estado. La-abundancia. de arboles én este,{:ms haqa inRecesaria la explotacion de
minas, por ello el primer ferrocarril en’ en utilizar una: lommotora de vaporsirvio
para la extracciéfrde cantera . Sin embarge, se considera que el primer ferrocarril para
uso publico y comercial fue en 1827 el Baltlmore & Ohio Railroad..*Ror su parte
Stephenson vendié en 1828 al | élaware and Hudson Railway una locomotera4-4-0 lo
que permitio la llegada del escantﬂlon de 1,435 mm a USA. Es a partir de esa fecha, se.,
inicia un acelerado crecimiento de los ferrocarriles @n USA, con diferentes anchos«de
via, predominando en el'norte el escantillon de 1,435 mm y en el sur el de 1,524mm (5
ft) conocido como “Galifornia” Es la “Guerra Civil” en USA'le, que termina impulsando el
escantillén utilizado mayoritariamente en el norte, por lo que para 1886 ya era una
norma en ese pais y que, sorprendentemente , fue adoptada per Canada en 1883.

@ En el caso de México, para el afio de 1910 sélo el 75% del sistema ferroviario contaba con
escantillén de 1,435 mm, por lo que la adopcién de este concluyé oficialmente el 14 de
marzo de 1993, no con el ensanchamiento de la via de 914 mm, sino cuando quedé fuera
de servicio el ramal de 90 km. Oriental-Teziutlan (VF).

Este cuento de los carros romanos y su relacion directa con los transbordadores espaciales,
circulard por las paginas electrénicas por mucho tiempo, sin embargo, para algunos de
nosotros el analisis histérico y la revisién de fuentes documentales resulta mas interesante,
ya que nos permite adentrarnos en un maravilloso mundo de sorpresas y de renovado
conocimiento.
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Consejo Mexicano del Transporte y la Logistica
realiza con gran éxito el

5to Foro Internacional
Mexico Plataforma
Logistica de América

POR IRIS LOPEZ VEGA



Alfredo Davila, presidente de la Comisién de Transportes de la
Camara de Diputados, hace un llamado para permitir mayor
inversidon extranjera y mas asociaciones publico-privadas

‘ ‘ EL SECTOR TRANSPORTE DE CARGA ES UNA ACTIVIDAD DE GRAN PESO

ECONOMICO DENTRO DEL SECTOR TERCIARIO Y, EN CONJUNTO, DE LA
ECONOMIA MEXICANA - JOSI'BOZAY A

El pasado miércoles 25 de noviembre de 2015, en el Edificio A Salén Legisladores de la
Republica de la Camara de Diputados se llevé a cabo el 5to Foro Internacional México
Plataforma Logistica de América.

En el discurso de inauguracion, el Dr. José Zozaya mencioné que el pais cuenta con las
caracteristicas necesarias, tanto geograficas como de mercados y de voluntad politica,
para posicionarse como la puerta de transito internacional y la plataforma de distribucion
de toda América. Senald que el sector transporte de carga es una actividad de gran peso
econdmico dentro del sector terciario y, en conjunto, de la economia mexicana, y en su
totalidad, de los modos de transporte de cargay pasajeros han mantenido un crecimiento
sostenido, aportando el 6.4% del PIB en 2014.




Zozaya Delano dijo que el empleo en el transporte de carga muestra tasas
positivas de crecimiento y se encuentra en el décimo sitio de importancia
entre los demas sectores; es fundamental, senald, que el pais cuente con
infraestructura adecuada para cada modo de transporte (maritimo, ferrovia-
rio, aéreo y carretero) porque carecer de ellos resulta una limitante para que
México avance. El Dr. José Zozaya enfatizo el sector autotransporte de carga
que ha actuado como motor del desarrollo del comercio exterior con Estados
Unidos.

También destacé las acciones prioritarias que se deben cumplir en el corto,
mediano y largo plazo en materia de transporte:

® Facilitacién comercial y reciprocidad en tratados comer-
ciales.

® Mejoras en la plataforma logistica de México.

® Apoyos financieros y beneficios fiscales para transporte y
logistica.

® Mas y mejores medidas de seguridad en el transporte.

® Fortalecimiento del capital humano del sector.

® Mejores practicas en la gestién logistica en las empresas
de transporte.

Posteriormente, como consejero de la AMF, José Zozaya sefialé que para el
sector ferroviario, el impacto del Impuesto Especial sobre Productos y Servicios
(IEPS) por el consumo de diesel es considerable, ya que en el ejercicio fiscal
2014 alcanzé 97 millones de pesos, por un consumo total de 741 millones de
litros de diesel.

Ademas, puntualizé, los estimulos
fiscales y formas de acreditar el IEPS
se han reducido con el paso de los
ejercicios fiscales, por lo que solicité
a la Comisiéon de Transporte de la
Camara de Diputados que el sector
ferroviario de carga sea incluido
entre los conceptos acreditables
para este impuesto, a fin de traducir
este beneficio fiscal en mayores
recursos para el desarrollo del
sector.




En la inauguracion estuvieron presentes los representantes de
~~"| cdmaras y asociaciones, asi como algunos legisladores, entre
ellos Adrian del Lic. Mazo Maza, Director General de Autotrans-
porte Federal; el Ing. Rogelio Montemayor Morineau, Presidente
de Canacar; el Ing. Leonardo Gémez Vargas, Director General de
ANTP; el Lic. José Luis Fuente Pochat, presidente de la Comision
de Transporte de la Concamin; el Presidente Ejecutivo de
ANPACT, Ing. Miguel Elizalde Lizarraga, entre otras personalida-
des del sector.

El objetivo de este foro fue presentar a los legisladores
diferentes diagndsticos y propuestas e iniciar un dialogo
para fortalecer las politicas publicas del transporte.




